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»,Ohne die Anbindung des Jade-Weser-Ports geht gar nichts™

Niedersachsens Wirtschaftsminister Lies fordert, den Nordwesten bei den Planungen zur Y-Trasse nicht zu vergessen / Bahn stellt Alternativen vor

VON SASKIA DOHNER

Hannover/Berlin. Der Kampf gegen die
Y-Trasse ist so alt wie der erste Plan einer
Verbindung fiir Hochgeschwindigkeits-
zlge im Dreieck zwischen Hamburg, Bre-
men und Hannover. Was urspriinglich als
ICE-Trasse fir den Personenverkehr ge-
dacht war, soll jetzt vorrangig zur Ent-
lastung des sprunghaft wachsenden Gii-
terverkehrs aus den Héfen dienen. Nach
15 Jahren Streit hat die Deutsche Bahn
jetzt drei Alternativrouten gepriift. Am
Dienstag wurden sie in Berlin der nieder-
séchsischen Landesregierung vorgestellt.
Ob damit die alte Y-Trasse tatsdchlich
vor dem Aus steht, ist noch unklar. Sicher
ist hingegen, dass sich auch gegen die Va-
rianten schon heftiger Widerstand for-
miert. Dabei ist noch véllig offen, welche
Route tiiberhaupt Realisierungschancen
hat.

Eine Variante ist eine Trasse fiir Giiter-
zlige in Form eines Y mit einer Neubau-
strecke zwischen Maschen bei Hamburg,
Soltau und Celle und dem Ausbau der so-
genannten Amerikalinie zwischen Lang-
wedel (Kreis Verden) und Soltau. Wenn
man die Strecke dann auch noch gen Os-
ten bis Uelzen erweitert, wird aus der y-
formigen Verbindung eine X-Trasse.

Die zweite Moglichkeit ist der Ausbau
der bestehenden Strecke zwischen Ma-
schen und Celle iiber Liineburg und Uel-
zen. Zudem sind zusétzliche Gleise zwi-
schen Nienburg und Wunstorf (Region
Hannover) vorgesehen.

Die dritte Losung setzt auf eine Neu-
baustrecke von Maschen bis Unterlif3 bei
Celle. Auch diese Variante beinhaltet die
Erweiterung im Abschnitt Nienburg-
Wunstorf.

Laut Enak Ferlemann, Staatssekretar
im Bundesverkehrsministerium, sollen
die Vorschlage der Bahn mindestens bis
Herbst ausfiihrlich gepriift werden. Dann
wolle man sich fiir die beste Route ent-
scheiden. Der Bund stehe dabei in engem
Kontakt zum Land, den 6rtlichen Politi-
kern und Birgerinitiativen. Und auch
danach soll es offen weitergehen. Fir
2014 verspricht Ferlemann ein ,,Jahr des

,Die alte Y-Trasse steht vor dem Aus.
Es wird nicht nur im Bundesverkehrs-
ministerium, sondern auch im Bundes-

finanzministerium entschieden. Die

vorgeschlagene Neubaustrecke As-
hausen-UnterliB ist am gunstigsten.”

Reinhard Grindel (CDU), MdB

dpa

»Die Anbindung der niedersachsischen
Hafen, vor allem des Jade-Weser-Ports,
an die Bahn ist von zentraler Bedeu-
tung. Wir wollen mehr Gutertrans-
porte auf die Schiene bekommen.”

Olaf Lies (SPD), Landeswirtschaftsminister

Biirgerdialogs®. Auch die Deutsche Bahn
will kein zweites ,,Stuttgart 21“ erleben.
Riidiger Grube war im vergangenen Som-
mer eigens ins Land der Kritiker gereist
und hatte sich im niederséchsischen Kreis
Rotenburg die moglichen Auswirkungen
zeigen lassen, die der Bau der Y-Trasse
hatte. Der Bahnchef versprach Anliegern
und Anwohnern mehr Mitbestimmung:

,Gegen die Bevolkerung wird nichts
durchgedriickt.”

Ein ganz anderes Gefiihl hatten aller-
dings jetzt die vier Anti-Y-Trassen-Grup-
pen, die sich damals mit Grube getroffen
hatten. Einzelne Bundestagsabgeordnete
hatten im Vorfeld Details tiber die Alter-
nativrouten veroffentlicht, ohne dass die
Landesregierung tiberhaupt von den neu-
en Plédnen wusste. Von den Biirgerinitia-
tiven ganz zu schweigen. ,,Mit Biirgerna-
he und Transparenz hat das nichts zu
tun®, schimpfte der Sprecher der Initiati-
ven, Dirk Eberle, gestern. Bahn und Bun-
desverkehrsministerium beteuerten je-
denfalls, sie hitten keine Informationen
vorab an einzelne Abgeordnete gesteckt.

Auch Niedersachsens Wirtschaftsmi-
nister Olaf Lies (SPD) sprach von einer
kommunikativen Panne beim Neustart.
Aus Sicht des Landes hat die Anbindung
der Héafen, vor allem des Jade-Weser-
Ports in Wilhelmshaven, oberste Priori-
tat. ,Es gibt keine Losung fiir Nieder-
sachsen, die nicht Bremen und Wilhelms-
haven mit einbindet“, betonte Lies. Nur
die Strecke zwischen Hamburg und Han-
nover auszubauen, sei nicht sinnvoll.

Er sagte: ,,Es ist unser ausdriickliches
Ziel, mehr Giitertransporte auf die Schie-
ne zu bringen.“ Die beste Losung fiir Um-
welt und Anwohner sei nicht unbedingt
die billigste, betonte Lies. Bestehende
Strecken diirften durch die Bauarbeiten
nicht tiber Gebilihr belastet werden: Es
wéare nicht hinzunehmen, wenn der
Schienenverkehr zwischen Hamburg und
Hannover fiir mehrere Jahre erhebliche
Einschrankungen erleben miisste, meinte
Lies. Er warnte vor einer Diskussion nach
dem Sankt-Florians-Prinzip nach dem
Motto: ,Eine neue Bahntrasse ja, aber
nicht bei mir*.

Der Rotenburger CDU-Abgeordnete
Reinhard Grindel hatte sich o6ffentlich
fiir die Neubauvariante zwischen Ma-
schen und Unterliil ausgesprochen. Sie
sei mit Kosten von 2,5 Milliarden die mit
Abstand giinstigste. AuBlerdem seien nur
5500 Haushalte betroffen. Bei den Alter-
nativstrecken seien es fiinf- oder zehn-
mal so viele. Die alte Y-Trasse soll dem
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Dagegen hatte Grindels Celler Partei-
freund Henning Otte klar Position gegen
die Alternativrouten bezogen. Die neuen
Plédne wiirden die Heidelandschaft zer-
storen. Besser sei es, an der alten Y-Tras-
se als reine Giiterverkehrsverbindung
festzuhalten. Dies sei zudem die einzige
Strecke, fiir die es bereits ein abgeschlos-
senes Raumordnungsverfahren gebe. Die
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Kirsten Liithmann warb dagegen fiir eine :

offene Diskussion aller Moglichkeiten.

Vorfestlegungen sind weder erforderlich
noch hilfreich, es geht um mehr als um
persénliche Profilierung und Schwarze-
Peter-Spiele, es geht um den Wirtschafts- :
Auch :

motor deutscher Nordseehéfen.“
Eberle, Sprecher der Initiativen, forderte,

dass die Y-Trasse nicht zum Wahlkampf-

thema verkommen diirfe.

Ein langer Weg

B Anfang der neunziger Jahre: Es
gibt erste Uberlegungen, wie man
den Personenverkehr zwischen Ham-
burg und Hannover steigern kénnte.
Die Idee: eine Schnelltrasse; spater
wird auch Bremen miteinbezogen.
M 1997: Das Konzept sieht vor, die
Y-Trasse 2008 in Betrieb zu nehmen.
M 23. Méarz 2001: Das Raumord-
nungsverfahren ist abgeschlossen.
B August 2007: Bahn-Vorstand Hart-
mut Mehdorn erklart, die Y-Trasse
nach ,Stuttgart 21" als nachstes
GrofB3projekt auf den Weg bringen
zu wollen. In Niedersachsen haben
sich bereits vier Anti-Y-Trassen-Ini-
tiativen gegriindet.

B Oktober 2008: Das Planfeststel-
lungsverfahren wird vom Bund vor-
bereitet.

B August 2010: Das Umweltbundes-
amt kritisiert das Projekt als zu teuer
und veraltet.

B November 2010: Land und Bahn
treiben die Pldne dennoch voran,
der Widerstand wachst.

B Dezember 2011: Aus Spargriinden
legt Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer (CSU) das GroBprojekt
vorerst auf Eis.

M Januar 2012: Der Bund fordert die
Bahn auf, Alternativen zu prifen.

M Juli 2012: Bahnchef Rudiger Grube
verspricht Anliegern und Kritikern
eine neue Form des Dialogs.

B Dezember 2012: Erstmals werden
mogliche Alternativrouten vorge-
stellt.

M 7. Mai 2013: Der Bund informiert
das Land Uber drei Varianten. doé




