Y-Trasse: Warten auf
die Machbarkeitsstudie

Vorstellung verzégert sich / Ehrliches Angebot oder reine Show?

Wenn es um die Y-Trasse geht, sind Kommunalpolitiker, Biirger und
Mitglieder von Biirgerinitiativen das Warten gewohnt. Seit fast 20
Jahren schwebt die Schnellbahntrasse wie ein Damoklesschwert un-
ter anderem iiber dem siidlichen Heidekreis; ob sie jemals gebaut
wird, ist seit vergangenem Dezember jedoch ungewisser denn je.
Denn seinerzeit verkiindete Bahnchef Riidiger Grube nach einem Ge-
sprach mit Y-Trassen-Gegnern im Parkhotel Luisenhéhe, dass die
Bahn drei Alternativkorridore auf Machbarkeit und Kosten unter-
suchen lassen will. Bis Ende des vergangenen Monats wollte die Bahn
diese Machbarkeitsstudie fiir Alternativen in der Hafenhinterlandan-
bindung der Offentlichkeit prisentieren, bis heute allerdings warten
Landkreise und Biirgerinitiativen vergeblich auf diese Untersuchung.
Die wichtigste Frage rund um dieses Studie lautet: Waren das Ge-
sprachsangebot an die Biirgerinitiativen und die Erstellung der Stu-
die ein ernstgemeinter Neustart in den Diskussionen? Oder war alles

eine plumpe Show-Veranstaltung?

Walsrode (jr). Ein bisschen
spottisch konnte man sagen,
dass die Bahn ja fiir Unpiinkt-
lichkeit bekannt ist — allerdings
ist das Verfahren in diesem
speziellen Fall auch &duflerst
komplex und kompliziert.
Denn nach der Erstellung wird
die Studie der Bahn im Bun-
desverkehrsministerium disku-
tiert, erst dann die Offentlich-
keit informiert. Wie und wann
das geschehen soll, ist offen.
Immerhin erhielt der Heide-
kreis am 13. Mirz die Infor-
mation, dass die Studie in den
kommenden sechs Wochen
prasentiert werden soll - also
bis spatestens Ende April.

Doch schon jetzt wird viel
gemutmaft, werden kleine De-
tails und Aussagen in die eine
oder andere Richtung gedeutet.
Manches ist blof3e Kaffeesatz-
leserei, manches kénnte tat-
sachlich als Indiz taugen, wo-
hin die Reise mit der Y-Trasse

geht. Dirk Eberle als Sprecher
der beteiligten Biirgerinitiati-
ven gegen die Y-Trasse hilt sich
mit Spekulieren nicht lange auf
- auch er weify nicht, was die
Machbarkeitsstudie ~ bringen
wird. Dennoch sieht Eberle
eine gewisse Wahrscheinlich-
keit, dass die Y-Trasse womdog-
lich in der Studie nicht als
priferierte Anbindung ausge-
wiesen wird.

Bei der Ursprungsplanung
der Y-Trasse hat der Personen-
verkehr eine wichtige Rolle ge-
spielt. ,Nun geht es hauptsich-
lich um Giterverkehr®, sagt
Eberle, und dabei wiirden An-
bindungen eine wichtige Rolle
spielen. Fiir Eberle ist klar, dass
die sogenannte Amerika-Linie
von Bremen nach Stendal eine
ganz wichtige Rolle spielen
wird, und er sagt, ,,dass es mitt-
lerweile nicht mehr um ein Y,
sondern um ein X geht".

Das soll bedeuten, dass der

Verkehrsfluss von Nord nach
Siid und von West nach Qst
betrachtet wird — anders als bei
der Planung der Y-Trasse, als
die ostlichen Bundeslinder
keine grofle Rolle spielten und
es im Prinzip nur um die Nord-
Siid-Anbindung ging. In der
Praxis wiirde die logische
Schlussfolgerung ungefihr so
aussehen: Der Giiterverkehr
etwa aus dem Wilhelmshavener
Jade-Weser-Port wiirde {iiber
Bremen und die Amerikalinie
- also auch iiber Soltau — bis

‘nach Uelzen verlaufen. Was

von dort in den Osten geht,
wird weiter tiber die Ameri-
kalinie abgewickelt, Giiter, die
in den Siiden sollen, kénnten
iber die bestehende Trasse
zum Umschlagplatz Lehrte 6st-
lich von Hannover gelangen.

Das wiirde in der Tat den
stidlichen Teil der Y-Trasse ent-
behrlich machen, hitte aller-
dings zur Folge, dass die Ame-
rikalinie und die bestehende
Nord-Siid-Verbindung von
Hamburg nach Lehrte ausge-
baut werden miissten — oder
gar eine neue Nord-Siid-Trasse
geplant werden muss. Das
wiirde jedoch bedeuten: Neue
Planfestellungsverfahren, neue
Biirgerproteste - die Bahn
wiirde quasi wieder bei Null
beginnen. Weitere Jahre wiir-
den verstreichen, ehe die aus
Bahnsicht wichtige Hafenhin-
terlandanbindung neu aufge-
stellt werden kann.

Bei den bestehenden Planun-
gen fiir die Y-Trasse ist das an-
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ders: Dort gibt es einen Plan-
teststellungsbeschluss, und so
mancher Beobachter traut
Bahnchef Grube zu, dass er all
die Treffen mit Y-Trassen-Geg-
nern nur initiiert haben
kénnte, um sich anschlielend
hinstellen und sagen zu koén-
nen: ,,Seht her, wir haben alles
noch einmal tberpriift, haben
uns die Meinungen der Burger

Die Y-Trasse und mogliche Alternativen:

Die mit der 1 beschriftete Trassenfiihrung
kennzeichnet die seit langem geplante
Y-Trasse. Die Nummern 2, 3 und 4 sind

mdogliche Alternativkorridore, die die Bahn

im Rahmen einer Machbarkeitsstudie unter

die Lupe genommen hat. Dabei kime auch

die sogenannte Amerikalinie ins Spiel, die
von Bremen tber Soltau und Uelzen bis
nach Stendal fiihrt.
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angehort, aber es geht nicht an-
ders: Die Y-Trasse muss gebaut
werden.“

Diese Befiirchtungen hegt
auch Jirgen Hambrock. ,Wir
sind ein bisschen an der langen
Leine®, sagt der Ebbinger, der
sich in der Inititiative ,Biirger
fiir Umwelt gegen die Y-Trasse
zur Wehr setzt. Hambrock sieht
in dem ]etmgen Prozedere eine

grofle Gefahr. ,Am 31. Mirz
2016 endet die Giiltigkeit des
Planfeststellungsbeschlusses
zur Y-Trasse“, sagt Hambrock,
und er befiirchtet fiir den Fall,
dass die Studie die Y-Trassen-
fihrung bestitigt, dass es
plotzlich ganz schnell gehen
konnte mit dem Bau der
Schnellbahntrasse quer durch
den siidlichen Heidekreis.



