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Frithe Offentlichkeitsbeteiligung

Machbarkeitsstudie 12/2013

10 Informationsveranstaltungen (D

LK Uelzen,
25.09.2014
Dialogforum (Land)
Entscheidungsspielraume Wahrnehmung der Betroffenheit
grold Bundesverkehrswegeplan wenig wahrnehmbar
Ende 2015
Raumordnungsverfahren
(Linienbestimmung)
klein Planfeststellungsverfahren stark wahrnehmbar
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NETZE

Kernbotschaften

—

" Der Norden braucht einen Ausbau der Schienenwege
um die wachsenden Verkehre aus den Hafen abfahren
zu kdénnen.

Der Ausbau ist unverzichtbar fiir die Region, fir die
Hafen, flr Deutschland und Europa.

" Der Bund, die norddeutschen Lander und die DB
stehen hinter dem Projekt.

- Bund, Lander und die DB gehen
ergebnisoffen in den Dialog.

2509.2014 | Uelzen =



Entwicklung Verkehrsaufkommen (bis 2025) DB] NETZE

—

Zuwachs Personenverkehr 2004-2025 Zuwachs Giiterverkehr 2004-2025
in Pkm in tkm
Gesamtmarkt (log,élf%o/;a‘) Gesamtmarkt 71,0 % (2,6 % p.a.)

25,6 %

Schiene (11 % p.a.) Schiene 65,0 % (2,4 % p.a)
- 1 0,2
StraBe 0 21:/:8;;/") (1067{2 b.a) StraBe 79,0 % (2,8 % p.a)

10SPV = Offentlicher StraBenpersonenverkehr
2MIV = Motorisierter Individualverkehr

Das BMVI prognostiziert auch in Zukunft ein stetig steigendes
Verkehrsaufkommen.

Die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur ist sicherzustellen.

Quelle: BMVBS-Prognose 2025
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Mehr Giiterverkehr auf der Schiene schafft Handlungsbedarf

im gesamten deutschen Schienennetz

Streckenauslastung
Bezugsfall 152,\
:.E:::sngng 5.00-850 Uhr ! 2 0 2 5 *
< BS % (keine Elnschm!n kungen}
i ey AL
— Hambur;
o
=
Bremen| Uelzen
Hannove

* unter Berlicksichtigung aller bis dahin realisierten
InfrastrukturmafRnahmen

25.09.2014 [ Uelzen
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Mehrung Ziige 2030% gegeniiber
20102 auf heutiger Infrastruktur

Fern- und Giiterverkehr

2010
=== Wachstum 2030
1) 2030 auf Basis DB Prognose
Bestwegumlegung der
Potenzialprognose
(Wunschlaufweg ohne

Wt AT S Beriicksichtigung von
"“5“\ W M Kapazititsrestriktionen)
Zugzahlenriickgange

nicht dargestellt
2) 2010 auf Basis Ist-Daten




ABS/NBS Hamburg/Bremen - Hannover (Y-Trasse) m NETZE
bisherige Meilensteine im Projekt

—

1992 2001 2010 2011 2012 HEUTE
Projektstart Neuaufnahme Beginn der
m Y-Trasse im : : der Planung Varianten-
Bedarfsplan untersuchung
Erlass der Uberpriifung des Bedarfsplans Schiene
Landesplanerischen
Feststellung m Bestatigung des Projektes in neuer Konzeption
mit verstarkter GV-Nutzung (Planfall 9a);
= Abschluss des eingeleiteten Vorbehaltlich aktueller Kostenermittlung wird
Raumordnungsverfahrens hoher volkswirtschaftlicher Nutzen ermittelt
= Bestitigung der DB AG m Varianten ,Bestandsstreckenausbau® (Planfall
Vorzugsvariante: Y-Trasse 45) sowie ,,Glter-Y“ sollen alternativ untersucht
= Giiltig bis Ende 2016 werden

25.09.2014 [ Uelzen 6



Losung soll die Engpasse beseitigen, verkehrlich und NETZE
wirtschaftlich sinnvoll sein und die Umweltbelange beriicksichtigen

— 1990er Jahre
Pramissen [ Ziele

m Maximierung der Geschwindigkeit im
Personenfernverkehr

m Im Guterverkehr Starkung der Nord-
Sid- und der Nord-Siudost-
Relationen

m Entmischung langsamer und
schneller Verkehre

=) Optimale Lésung aus kapazitiver
und qualitativer Sicht, aber Effekte
erst nach vollstandiger
Realisierung

Y-Trasse

25.09.2014 [ Uelzen

m Im Giiterverkehr Starkung sowohl der Nord-Siid-
als auch der Ost-West-Relationen

m Keine zusatzliche Belastung des Engpasses
Knoten Hannover

B Reisezeitverkiirzungen im Personenverkehr
m Reduzierung der Larmbelastung der Anwohner

m Kostenglinstige Alternative bei gleichem
verkehrlichen Nutzen

m Moglichkeit zur abschnittsweisen
Inbetriebnahme mit kapazitiver Teilwirkung

—
Y-Trasse + alternative Varianten



Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung stellen ein NETZE
,Was-Ware-Wenn-Szenario“ dar

m Die untersuchte Variantenauswabhl ist
das Ergebnis von Abstimmungen
zwischen Bund, Landern und der
Deutschen Bahn AG.

m Die Ergebnisse der
Variantenuntersuchung stellen ein
,Was-Ware-Wenn-Szenario“ dar.

m Die Ergebnisse der
Variantenuntersuchung bilden die
Grundlage/Basis fiir die weitere
Entscheidungsfindung bezuglich einer
Variantenauswahl.

* Prognosegrundlage ist Uberpriifung Bedarfsplan 2010.

25.09.2014 [ Uelzen



DB| NETZE
Uberblick: Methodik der Variantenuntersuchung

&
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= | Analyseder  Begtands- Linien- Ableitun Ermittlung ~ Ermittlung und 05
betrieblichen 5 fnahme findung* MaBnahm%n und Bewertung Bewertung der >

Aufgabenstellung Betroffenheiten Betroffenheit

Schall Natur und

Landschaft

* Angenommene, beispielhafte Linienfihrung im Rahmen dieser Untersuchung.
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DB| NETZE
Uberblick: Untersuchte Varianten

Skizze
. Legl 75 _:i,‘”l rﬁf‘"‘m,}_— L. LA B
- Ausbaustrecke [ ABS
Arbeits-  Y-Trasse klassisch SGV-Y Ausbau Bestand Bes?::duszslfrr:::(en- Neubaustrecke | NBS Neubzgit;igten/_ NBS Langwedel-
titel +Buchholz-Lauenbriick Schienengiiterverkehrs-Y aushau Ashausen-UnterliiR Suderburg Uelzen
~Amerikalinie“

optional ergdnzende
MafRnahme

1) Langfristige verkehrliche Wirkung* - Grundlage Verkehrsprognose 2025
Unter- 2) Risiken aus Trassenfiihrung - Grundlage vorhandene Bebauung
suchungs- 3) Risiken aus Schallschutz - Grundlage Betriebsprogramm 2025
LOVEGGIEN 4) Risiken aus Schutzgebieten - Grundlage digitalisierte Schutzgebietsflachen
5) Baubetriebliche Umsetzbarkeit - Ersteinschatzung

* Grundsatzlich erflllen alle Varianten diese Anforderung.

25.09.2014 [ Uelzen 10



NETZE

Konzeption Y-Trasse (klassisch)

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung
. \’\/“ (ohne Isernhagen-Lehrte und Buchholz-Lauenbriick)

# Hamburg &
|,.,.,.,jg.. | 7 =W By ot

Buirehde J-Harborg Grnthad
Moschen

m Baubetriebliche Umsetzbarkeit
—Ausbau erfolgt zwischen Langwedel und Visselhdvede unter dem
srollenden Rad*
—Geringe Auswirkungen auf den Bahnbetrieb

Hiegermarsch ecn

m Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 55 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Wasserschutzgebieten mit ca. 35 km und
Landschaftsschutzgebieten mit ca. 20 km

-~ FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

m Schallschutz

G:' ~Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht
i —ca. 2.000 Wohneinheiten

—ca. 55 km Larmschutzwande

Lehrte
I oo

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m Risiken aus Trassenfiihrung
- Keine wesentlichen Risiken
— Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV erfolgt

m Y-Trasse (klassisch):
ca. 2,7 Mrd. EUR
+ ca. 0,2 Mrd. EUR (Buchh.-Lauenbr.)

25.09.2014 | Uelzen 11



NETZE

Konzeption Ausbau Y-Trasse flir Giiterverkehr (SGV-Y)

—

T — Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung
.4 Hamburg d m Baubetriebliche Umsetzbarkeit

- —Ausbau erfolgt zwischen Langwedel und Soltau unter dem rollenden Rad
—Geringe Auswirkungen auf den Bahnbetrieb

m Risiken aus Schutzgebieten
— Gesamthaft werden ca. 80 km Schutzgebiete berihrt, bspw. :

— Betroffenheit bei Wasserschutzgebieten mit ca. 30 km und
Landschaftsschutzgebieten mit ca. 25 km

-~ FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

m Schallschutz
—Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht

Lehrte | —ca. 25.000 Wohneinheiten (bei Stidumfahrung Soltau ca. 20.000 WE) sind
enrte ) durch Schallimmission betroffen

—ca. 65 km Larmschutzwande

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)
m Risiken aus Trassenfihrung
—Keine wesentlichen Risiken erkennbar
— Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV maglich

m SGV-Y:ca. 2,5 Mrd. EUR

25.09.2014 | Uelzen 12



DB NETZE
Konzeption Ausbau der Bestandsstrecken

—
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Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Baubetriebliche Umsetzbarkeit
—Ausbau erfolgt unter dem rollenden Rad

Bashhols N L)
—

—~MaRnahme ist baubetrieblich schwer umsetzbar (Baufreiheit auf allen
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Umleiterstrecken)

—~umfangreiche Vollsperrungen erforderlich, insbesondere der Bahnhéfe zum

Umbau der Oberleitung
—~Hohe Belastung der Betroffenen wahrend der Bauzeit
Risiken aus Schutzgebieten
— Gesamthaft werden ca. 100 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

—Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 40 km und
Wasserschutzgebieten mit ca. 30 km

Hannover

Lehirfe

phdem o =
A(h g il

pe

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m Bestandsstreckenausbau: ca. 2,5 Mrd. EUR

- FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen
Schallschutz
—Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht

—ca. 55.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen

—ca. 55 km Larmschutzwande
Risiken aus Trassenflihrung
—Sehr hoher Anteil direkter Betroffenheit

— Eingriffe in vorhandene Bebauung, Verlegung einer BAB oder

Gewerbeansiedlungen

25.09.2014 [ Uelzen
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DB NETZE
Konzeption reduzierter Aushau der Bestandsstrecken

—

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

!"mb“rg : m Baubetriebliche Umsetzbarkeit

—Ausbau erfolgt unter dem rollenden Rad

—~Mal3nahme ist baubetrieblich schwer umsetzbar (Baufreiheit auf allen
Umleiterstrecken)

—~umfangreiche Vollsperrungen erforderlich, insbesondere der Bahnhéfe zum
Umbau der Oberleitung

—Hohe Belastung der Betroffenen wahrend der Bauzeit
m Risiken aus Schutzgebieten
— Gesamthaft werden ca. 50 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

— Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 15 km und
Wasserschutzgebieten mit ca. 15 km

~ FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen
m Schallschutz
—Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht
—ca. 35.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
—ca. 40 km Larmschutzwande
m Risiken aus Trassenflihrung
- Sehr hoher Anteil direkter Betroffenheit

— Eingriffe in vorhandene Bebauung, Verlegung einer BAB oder
Gewerbeansiedlungen

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m Bestandsstreckenausbau: ca. 1,7 Mrd. EUR

unterstellt: Wachstumsprogramm Ostkorridor abgeschlossen

25.09.2014 | Uelzen 14



Konzeption Neubaustrecke Ashausen-Unterlii

—

DB| NETZE

: Franctery .
i N = S il
Stade Hiedol
K “ 4 Hamburg .
i Wl
= TS Bargedrt %, Biichen

- 7H-7;=;“'-' ’;' Busighude “Mhhlg -VI‘IGM"*M

ur Moschea  Miedermarscharh) Sz

" ,.I
— e L) Linanturg
;
petcs I - T Bladiede
Tadedt Gorkorf “h"?---

: Saheyardingen e
[ Rotenburg il So
{Atmne)

e
"

Visslhimede Solt

sk  Verden () Bomit " Wiotzsadt | . Hieran

" lsrcde
Bativm . nkzn Stemits _ Eod Fallinghostel

Hannover

i
Lehrte i
o ostzan J =
Springe | OOkt Braunschweig

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m NBS Ashausen-Suderburg/Unterl{ifs mit
ABS Brockhofe-Uelzen und punktuell Nienburg-
Wunstorf
ca. 2,0 Mrd. EUR

unterstellt: Wachstumsprogramm Ostkorridor abgeschlossen

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Baubetriebliche Umsetzbarkeit

—~Neubau erfolgt ohne Beeinflussung der Bestandsstrecken, lediglich bei der
moglichen Anbindung an die Amerikalinie und an die Bestandsstrecke wird

Bestand tangiert

Risiken aus Schutzgebieten

~ Gesamthaft werden ca. 55 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :
— Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 30 km und

Wasserschutzgebieten mit ca. 15 km
~ FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

Schallschutz
—Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht

—ca. 10.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen

—ca. 55 km Larmschutzwande

Risiken aus Trassenflihrung
- Keine wesentlichen Risiken erkennbar

— Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV maoglich

25.09.2014 [ Uelzen
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Konzeption Neubaustrecke Ashausen-Suderburg

—
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Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m NBS Ashausen-Suderburg und punktuell
Nienburg-Wunstorf

ca. 1,4 Mrd. EUR

unterstellt: Wachstumsprogramm Ostkorridor abgeschlossen

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Baubetriebliche Umsetzbarkeit

—~Neubau erfolgt ohne Beeinflussung der Bestandsstrecken, lediglich bei der
moglichen Anbindung an die Amerikalinie und an die Bestandsstrecke wird

Bestand tangiert

—Wie bei NBS Ashausen-Unterl(i3 ist auch hier Gber die Amerikalinie eine

Anbindung an den Ostkorridor moglich

Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 30 km Schutzgebiete bertihrt, bspw. :

— Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 15 km und
Wasserschutzgebieten mit ca. 10 km

— FFH-Gebiete mit ca. 2 km betroffen

Schallschutz

—Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht

—ca. 5.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
—ca. 25 km Larmschutzwande

Risiken aus Trassenfiihrung
- Keine wesentlichen Risiken erkennbar
— Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV maoglich

25.09.2014 [ Uelzen
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Konzeption Ausbaustrecke Langwedel-Uelzen (Amerikalinie)

—
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Springe : 5 Braunschweig

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m ABS Langwedel-Uelzen:
ca. 1,4 Mrd. EUR

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Baubetriebliche Umsetzbarkeit

—Ausbau erfolgt unter dem rollenden Rad

— Abschnittsweise SEV erforderlich

~Hohe Anzahl von Bahniibergingen (ca. 32 BU)

Risiken aus Schutzgebieten

— Gesamthaft werden ca. 30 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

— Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 20 km

~ FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

Schallschutz

—Schienenbonus wurde nicht in Ansatz gebracht

—ca. 25.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
—ca. 65 km Larmschutzwande

Risiken aus Trassenfiihrung

— Anteil direkter Betroffenheiten inshesondere in den Ortsdurchfahrten

Hinweis:
Diese Variante dient nicht zur vollstandigen Engpassauflosung im
Untersuchungsraum > Nur als zusatzliche MalRnahme denkbar

25.09.2014 [ Uelzen
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Uberblick: Untersuchte Varianten

Skizze

Arbeitstitel

Reale Kosten
(Bau+Planung)

Variante machbar?

Engpassauflosung
GV gemaR
EBWU *** 2025
Betroffene
Wohneinheiten (ca.)
Betroffene
Schutzgebiete (ca.)

Schallschutz (ca.)

Fahrzeitgewinne im
SPFV **

25.09.2014 [ Uelzen

Y-Trasse klassisch

SGV-Y
+Buchholz-Lauenbriick Schienengiiterverkehrs-Y

ca. 2,7 Mrd. EUR
(Stand VEP 2011
nominalisiert auf 2013)

+ca. 0,2 Mrd. EUR
Buchholz-Lauenbriick

ca. 2,5 Mrd. EUR

Ja Ja
Ja
(ggf. jedoch nur mit Ja
NBS Isernhagen -
Lehrte)
2.000 25.000
55 km 80 km
55 km 65 km

0-5 Min. HB-Han.

5-10 Min HH-Han. 075

Reduzierter
Bestandsstrecken-
ausbau

Ausbau Bestand

ca. 1,7 Mrd. EUR*

unterstellt:
Wachstumsprogramm
Ostkorridor abgeschlossen

ca. 2,5 Mrd. EUR*

Ortsdurchfahrten vsl. Ortsdurchfahrten vsl.
nicht machbar, sonst nicht machbar, sonst
grundsatzlich ja grundsatzlich ja

Ja Ja
55.000 35.000
100 km 50 km
55 km 40 km

0-5 Min. 0-5 Min.

18

Neubaustrecke | NBS
Ashausen-Unterlii

ca. 2,0 Mrd. EUR*
unterstellt:
Wachstumsprogramm
Ostkorridor abgeschlossen

Ja

Ja

10.000
55 km
55 km

10-15 Min.

DB| NETZE

e £

Ausbaustrecke | ABS

Neubaustrecke | Lanewedel-
NBS Ashausen- 5
Uelzen
Suderburg

~Amerikalinie“

ca. 1,4 Mrd. EUR*

unterstellt:
Wachstumsprogramm
Ostkorridor abgeschlossen

ca. 1,4 Mrd. EUR

Ja Ja
Ja optional erganzende
MaRnahme
5.000 25.000
30 km 30 km
25 km 65 km
10-15 Min. Kein SPFV

* inkl. punktueller MaRnahmen Nienburg-Wunstorf
**  Schienenpersonenfernverkehr

*** Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung




ABS/NBS Hamburg/Bremen - Hannover NETZE
Variantentuibersicht
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Kommunikation zur Y-Variantenbetrachtung NETZE
Aktueller Stand: September 2014

—

Feb 2014 Marz 2014 Juli 2014 Ende 2015
O ’ Stufe 1: Information ’ Stufe 2: Dialog ;folgendeSchntte
| | |
|
I \/
Infoveranstaltungen

Berticksichtigung der
Ergebnisse in der
Bundesverkehrswege

8r3

I
\/: in der Region
I Dialogverfahren “

Bund-Linder = Auftaktveranstaltung mit den

Landraten und Vertretern der

Gesprache
e | Lander (28.03.2014) . Professioneller Dialog in -planung
Berlin = Folgeveranstaltungen in der Region zur

Variantenstudie.

= neutrale & moderierte
Plattform

den Landkreisen und der
Region / Stadt Hannover

Auftakt
Presse- Ziel: moglichst breiter Formelle
A Verfahren
konferenz Konsens zu Kriterien & - oofs. ROV
14.02.14 Grobbewertung der Varianten Reihung der Varianten ] I%Igan.feststellungs-
Hannover parallel erfolgt eine Einschatzung verfahren
zur Wirtschaftlichkeit der

Alternativen durch das BMVI
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Auf der Internetprasenz der Deutschen Bahn AG stehen lhnen
bereits Informationen zur Variantenuntersuchung zur Verfiigung.
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DB| NETZE
Machbarkeitsstudie: http://mbs-hbh.die-bahn-baut.de/

Machbarkeitsstudie zu Alternativ-Varianten zur ,,Y-Trasse®

Korridor Hamburg/Bremen — Hannover

MECKLENBURG-

Bremerhaven ~ HAMBURG VORPOMMERN

.| -

HANNOVER Potsdam

Lo

|

Die Machbarkeitsstudie
kompakt und iibersichtlich

Bitte geben Sie Thren Suchbegriff ein.

.Bei der Untersuchung von Alternativvarianten

[
L
L
[

|
i
+F
I
i
U

stand die Frage im Vordergrund, wie man mehr
Kapazititen auf der Schiene schaffen kann -
sowohl fiir den Personen- wie den Gliterverkehr.
Zudem spielen die Themen Ldrm-und
Umweltschutz eine zentrale Rolle.

m‘f» ""' itz ’%\“k

'\--_

Ulrich Bischoping, Deutsche Bahn AG [

......

-
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Deutsche Bahn erarbeitet Alternativvarianten
zur ,Y-Trasse“

Schaffung von Kapazititen, Larm- und Umweltschutz stehen im
Vordergrund.

Die Deutsche Bahn AG hat im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums
Alternativen zur Aus- und Neubaustrecke Bremen/Hamburg — Hannowver (der
50 genannten Y-Trasse) erarbeitet. Dabei wurden funf Alternativ- und eine
Erganzungsvariante untersucht.

Ulrich Bischoping, Konzermbevollmachtigter der Deutschen Bahn AG fir die
Lander Niedersachsen und Bremen: ,Bei der Untersuchung von
Alternativvarianten stand die Frage im Vordergrund, wie man mehr
Kapazitaten auf der Schiene schaffen kann — sowaohl fiir den Personen- wie
den Guterverkehr. Zudem spielen die Themen Larm- und Umweltschutz eine
zentrale Rolle.” Ziel sei es ferner, die Knoten Hamburg, Bremen und Hannover
nicht zusatzlich zu belasten sowie eine wirtschaftliche und machbare Lésung
Zu entwickeln.

Die nun ausgearbeiteten Varianten beruhen auf einer Verkehrsprognose far
das Jahr 2025 und beriicksichtigen auch andere Infrastrukturmalnahmen, die
in Planung oder Umsetzung sind, wie etwa Mafnahmen im Knoten Bremen
und Hamburg oder den durchgehenden zweigleisigen Ausbau der Strecke
Uelzen — Stendal Neben Larm- und Umweltbelangen wurden auch die
Machbarkeit, Kosten, Fahrzeitgewinne und Kapazitatseffekte untersucht.

Die Deutsche Bahn wird im nachsten Schritt die Bevolkerung in der Region
Uber die maglichen Lasungen informieren. Der Bund wird eine
gesamiwirtschafiliche Einschatzung der Varianten auf Basis der neuesten
Verkehrsprognosen fur das Jahr 2030 vornehmen. Die im Anschluss zu
entwickelnde Vorzugslasung wird schlieflich durch ein
Raumordnungsverfahren durch das Land Niedersachsen konkretisiert.
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Vorstellung Alternativvarianten
zur Ausbau-/Neubaustrecke
Hamburg/Bremen - Hannove

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!




